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Motorova kolejova vozidla 65 -

Motorova lokomotiva 703

stroje na méfeni a Gpravu Zeleznicnich trati nebo vyprostovaci
tanky na podvozcich.

Zacatek éry motorovych vozd na naSem Uzemi byl v tehdejSim
Rakousku-Uhersku na prelomu 19. a 20. stoleti. Jiz v roce 1904 se
objevuji prvni vozy se spalovacim motorem. Priikopnikem v tom
byla vagonka v Koling, ktera dodala motorovy viz pro drahu
Brno-Viden. Skutecny rozmach nastal aZ po roce 1918 se vznikem
Ceskoslovenskych stétnich drah (CSD), které vsadily na motorizaci
vedlejSich trati. Prvni motorové lokomotivy nebyly uréeny pro ta-
hani vlak{ na dlouhé vzdalenosti, ale pro posunovani's jednotlivymi
vagony v tovarnach nebo depech. V letech 1920-1930 se objevuji
malé lokomotivy s benzinovymi motory od firem Skoda nebo CKD.
Skute¢na éra motorovych lokomotiv zaCala az po druhé svétové
valce, kdy bylo potfeba nahradit parni lokomotivy vykonnéjsi a CistSi
trakei. U motorovych voz(i stacil slabsi motor, ale pro motorovou lo-
komotivu byl potfeba velmi vykonny naftovy agregat a sloZity pre-
nos sily, coZ technicky bylo vyfeSena az po roce 1945,

Motorové lokomotivy oznacené jako SM04-409Da byly vyrabény
v letech 1972-1995 v tovarné Zastal v Zelené Hore. Lokomotivy tohoto

typu byly pouZivany pfedevsim k pfepravé zboZi pii vyrobé a zpra-
covani dreva na lesni Zeleznici, zfidka k osobni pfepravé. Bylo vy-
robeno asi 864 kus.

Motorova lokomotiva fady 703, do roku 1988 oznacovana T 212.],
byla mala motorova lokomotiva uréena pro posun v depech, ve sta-
nici, pro dopravu mensiho poctu vagondi a také pro provoz na vlec-
kach. Lokomotivy byly vyrabény v TurCianskych strojirnach Martin
v letech 1972-1979. Celkem jich bylo vyrobeno 224. Strojvedouci lo-
komotivu ovladal pakou plynu a rychlostni stupné se fadily automa-
ticky podle otacek motoru, Maximalni rychlost 40 km/h, hmotnost
24 t, vykon 169 kW, usporadani pojezdu B. Méla pfezdivku Prasatko.

Motorova lokomotiva fady 751, do roku 1988 T 478.1, byla skfifiova
Ctyfnapravova dieselelektrickd lokomotiva s usporadanim pojezdu
Bo'Bo: Byla to jedna z nejzdafilejSich lokomotiv, jez opustily brany
prazské lokomotivky CKD, ktera je vyrabéla je v letech 1964-1971.
Lokomotiva ma elektricky stejnosmérny pienos vykonu. Pro vy-
tapéni voz{ osobni dopravy bylo 78 lokomotiv vybaveno parnim
generatorem. Lokomotiva byla ur€ena pro osobni i nakladni do-
pravu. Maximalni rychlost 100 km/h, hmotnost 75 t, vykon 1103 kW.

Motorova lokomotiva fady 751

V soucasnosti je nékolik lokomotiv této Fady zachovano jako his-
toricka nebo provozni vozidla. Jeji pfezdivka Bardotka nebo také
ZamraCena byla odvozena od tvaru &ela z lamindtu, které ji doda-
valo charakteristicky vzhled.

Motorové vozy Fady 854 spolecnosti Ceské dréhy vznikly mo-
dernizaci vozii fad 852 a 853 ve spolecnosti Pars nova Sumperk.
Hlavni ¢asti modernizace vozil byla ndhrada plivodniho zastara-
Iého a nespolehlivého dieselového motoru KS 12 V 170 DR za novy
od firmy Caterpillar 3412 E DI-TA. Modernizace 50 voz(i byla prove-
dena v letech 1997-2006. Maximalni rychlost 120 km/h, hmotnost
50,3, vykon 596 kW, poCet mist sezeni 48, mist k stani 50, uspora-
dani pojezdu B'2.

Motorova lokomotiva Fady 710, pivodni oznaceni T 334.0, ma
hydrodynamicky pfenos vykonu. Byla urfena pro lehky posun
a lehkou tratovou sluzbu v nakladni dopravé. Vyrabéla ji prazska
firma CKD, vyroba pak pokracovala na Slovensku v SMZ Dubnica
a TS Martin. Lokomotivy byly vyrabény v letech 1961-1972 a cel-
kem jich bylo vyrobeno 475. Ve voze jsou dvé fidici stanovisté
strojvedouciho, kazdé pro jeden smér jizdy. Maximalni rychlost
60 km/h, hmotnost 39,6 t, vykon 300 kW a uspofadani pojezdu C.
Jeji prezdivka byla Rosnicka.

I flinnd I S

Motorové vozy piivodni fady M 240.0 (dnes fada 820) vyrobila
v letech 1963-1965 Vagonka Studénka v poétu 122 kusd. UrCeny byly
pro piepravu 0sob a zavazadel na kratkych a stfednich tratich. Tyto
vozy v provozu ¢astecné nahradily vozy fady M 1311, coZ pfineslo
na mistni traté pohodInéjsi cestovani. Z hlediska provozu v3ak byly
pomérné nespolehlivé, a proto zacaly byt vyfazovany jiz v roce 1982
pfi dodavkéch vozi fady M 152.0 (od roku 1988 fada 810). Maximalni
rychlost 70 km/h, vykon 206 kW, poCet mist k sezeni 56, k stani

vivs

podle zvuku.

Motorové vozy fady 810 (p(ivodné fada M 152.0) byly nejrozSite-
néjSimi Ceskymi Zelezniénimi motorovymi vozy. Byly vyuzivany jako
hnaci vozy na regiondlnich tratich s menSim poctem cestujicich.
Vozy vyrabéla Vagonka Studénka pro CSD v letech 1975-1982 a cel-
kem jich bylo vyrobeno 680. Maximalni rychlost 80 km/h, hmot-
nost 20 t, vykon 155 kW, mist k sezeni 55, k stani 40 a usporadani
pojezdu TA

PFivésny osobni viiz CSD, konstruovany jako pFivésny viiz k moto-
rovym vozdim fady M 152.0 (810), byl vyroben vagonkou ve Studénce
v inoru 1979 s oznacenim Blm. Svou konstrukci se podobal motoro-
vym vozim M 152.0. Zelezni¢ni motorovy viiz mohl doprovazet dva



