m PROMENY PRAZSKEHO ZELEZNICNIHO UZLU VE 20. A 21. STOLETI
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Hldska Praha-Stodulky, pohled z opacné strany, zvldstni rychlik vedeny lokomotivou 477.043 jede smérem do Kladna,
foto Miroslav Secl 9. 9. 1982
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vyhybné, foto Petr Ovsendk 9. 8. 1983

1962-1992 “

Odstavné nadrazi Praha jih - pokracovani a dokonceni

ODSTAVNE NADRAZI PRAHA -JIH

SCHEMA

Schéma ONJ Praha, na obrdzku jsou naznaceny i usmérnéné odjezdy, jejichz realizace byla zrusena, sbirka SUDOP PRAHA a. s.

K opravdovym pojmiim v prestavbeé Zelezni¢niho uzlu
Praha patfi projektovani a stavba Odstavného nadrazi
Praha jih. Stavba byla fesena jako komplex provozi
a zafizeni pro zajisténi provozniho servisu, ¢isténi,
udrzby a vystrojeni vlakovych souprav osobni Zelez-
ni¢ni dopravy. Vzhledem ke zna¢nému rozsahu celého
aredlu a finan¢ni a ¢asové ndrocnosti byla ptiprava
a realizace stavby rozc¢lenéna do souboru staveb. Cely
areal je rozc¢lenén na tfi hlavni kolejové skupiny - vjez-
dovou skupinu s jednokolejnou spojkou do osobniho
nadrazi zst. Praha-Vrsovice, stfedni (porddaci) sku-
pinu s rozhodujicimi provoznimi a technologickymi
celky a odjezdovou skupinu s jednokolejnou spojkou
do sefadovaciho nddrazi Praha-Vr$ovice. Stavba byla
zahdjena v fijnu 1961 a ukoncena po neuvéfitelnych
38 letech v roce 1999.

Jak jiz bylo uvedeno, desetidilnou mozaiku staveb
ONJ odstartovala v fijnu 1961 stavba ONJ, 1A cast.

V unoru 1969 byla zahajena stavba ONJ, 1B cast.
Byla to stavba bohatd na specidlni technologické
celky, jakymi byla tunelova mycka italské firmy Cec-
cato Vicenza s Cistirnou odpadnich vod, hlavni hala
pro provozni oSetfeni vlakovych souprav (POVYS)
s prijezdnymi kolejemi a dvé rychlomycky. Dale
bylo provedeno zatrolejovani vjezdové a stfedni sku-
piny v¢etné osvétlovacich vézi. Stavba byla dokoncena
v prosinci 1978.

V témze mésici byla zahdjena stavba ONJ, 3. ¢ast
- premosténi Botice. Jednalo se o 150 m dlouhé pre-
mosténi potoka Zelezobetonovou deskou. Stavba byla
dokoncena po ¢tytech letech.

V prosinci 1974 odstartovala stavba ONJ, 2. ¢ast.
V naplni méla technologickou ¢ast POVS, spalovnu
odpadki z ¢isténi osobnich vagoni a parni kotelnu
danského vyrobce DANSTOKER o vykonu 2,5 tuny
pary/h. Stavba byla dokoncena v prosinci 1988.
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Situace realizovaného Nového spojeni, archiv SUDOP PRAHA a.

Dne 1. prosince 2008 byla slavnostné uvedena do pro-
vozu stavba Nového spojeni, jejiz realizace zacala 12.
cervence 2004.

Po predchozim, témér Ctyticetiletém, hledani ,,op-
timalniho feSeni“ se naslo v roce 1996 pro Nové spo-
jeni fedeni, které mohlo byt konecné realizovdno. Na
zakladé dokumentace EIA z roku 1996 bylo rozhod-
nuto vést traté Praha-Liben — Praha hl. n. a Praha-Tur-
nov v useku mezi Trocnovskou ulici a oblasti Sluncova
horou Vitkovem dvéma dvojkolejnymi tunely.

Tato trat je povazovana za jednu z nejdilezitéjsich
infrastrukturnich staveb v Praze a snaha vylepsit spo-
jeni hlavniho nadrazi s Libni spolu s propojenim do
Vysocan ma své koreny jiz v 50. letech 20. stoleti. K pl-
nému zprovoznéni stavby ,,Nové spojeni®, jejiz kon-
cepce postupné krystalizovala od roku 1992, doslo 2.
prosince 2008. Plny provoz vlakt zacal fungovat s no-
vym grafikonem od 14. prosince téhoz roku. Ve zku-
$ebnim provozu byla vice nez 12 let kvili zpfisnéni
hlukovych limitt a doplnovani protihlukovych opat-
feni. Potfebné razitko od Drazniho trfadu dostalo
Nové spojeni na zac¢atku brezna 2021.

Cilem této stavby bylo zvyseni kapacity privodnich
zelezni¢nich trati do Zelezni¢ni stanice Praha hlavni
nadrazi pro osobni dopravu ze smért Praha-Liben,
Praha-Vysocany a Praha-HoleSovice a zapojeni Ze-
lezni¢ni stanice Masarykovo nadrazi do systému
priméstské a méstské Zeleznice i od Vysocan; to vie
doplnéno o modernizaci zapadni ¢4sti zst. Praha hl. n.

Splnénim téchto cili bylo umoznéno zapojeni
vSech dalkovych mezinarodnich i vnitrostatnich
vlakii do jednoho ustfedniho mista — do zst. Praha hl.
n. jakozto ustfedniho nastupniho, vystupniho a pre-
stupniho bodu dalkové dopravy - a zavedeni systému

priméstské a méstské zeleznice na uzemi hlavniho
meésta a prilehlych regionii Stredoceského kraje.
Kolejové reseni

V ramci stavby byl nové vybudovan dvoukolejny usek
trati Praha-Turnov v km 0,400-4,800 (Praha hl. n.
- odbocka Balabenka). Bylo upraveno smérové ve-
deni dvoukolejné trati Ceskd Ttebovd — Praha v km
405,600-408,200 vcetné jejiho zapojeni do Zst. Praha-
-Liben. Nové byla postavena trat Praha-Liben - Praha
hl. n. a tratové spojky propojujici traté Praha-Tur-
nov a Ceska Tiebova — Praha. V ramci kolejové ¢asti
bylo postaveno i nové severni zhlavi zst. Praha hl. n.
(pivodné soucast stavby ,,Modernizace zapadni ¢asti
Praha hl. n.). Do stavby byla v prtibéhu doby zara-
zena a provedena uprava zhlavi v zst. Masarykovo na-
drazi.

Na vystavbu novych spojek navazuje nasazeni mo-
derniho zabezpecovaciho zafizeni, které umoziuje
ovladani celého kolejisté hlavniho nadrazi a Nového
spojeni z jednoho pracovisté JOP, a realizace moder-
niho sdélovaciho zatizeni v¢etné radiového spojeni
v novych tunelech.

Komunikace

Pro vystavbu vyse uvedenych trati bylo nutno doplnit ¢i
upravit i ¢ast méstské komunikacni infrastruktury. Mi-
mourovnové kiizeni Zelezni¢nich trati v ulici Pod Ply-
nojemem v tiseku Novovyso¢anska—-Svabky odstranilo
letité fronty vozidel pred spusténymi zavorami. Husit-
ska ulice byla pod novou Zelezni¢ni estakadou v oblasti
Masarykova nadrazi rozsifena na Ctyfi pruhy. Areal
Krejcarek ziskal nové komunikacni napojeni. K porta-
lam tunelt byly postaveny nové ptijezdové komunikace

pro prijezd vozidel IZS. Na télese opusténé vitkovské
trati vznikla cesta pro pési a cyklisty s ndvaznostmi na
pési komunikace vrchu Vitkov.

Umeélé stavby - mosty a propustky

Pro mimourovnova ktizeni novych zelezni¢nich trati
a zelezni¢nich trati s komunikacemi bylo postaveno
celkem 10 novych mostnich objektti a 11 propustkad,
jimz vévodi predev$im ctyrkolejna Zeleznic¢ni esta-
kada z prepjatého betonu délky cca 450 m pres Ma-
sarykovo nadrazi mezi zapadnimi portaly tunelt
a Seifertovou ulici, dvoukolejna estakada Sluncova
z predpjatého betonu délky 322 m na trati Praha-Li-
ben - Praha hl. n. navazujici na vychodni portaly tu-
neld, ,tunelovy most® pod trati Praha-Turnov v km
3,319 a novy Zelezni¢ni most sprazené ocelobetonové
konstrukce pro ktizeni trati na zhlavi zst. Praha-Li-
ben.

Ctyrkolejna Zelezni¢ni estakada pres
Masarykovo nadrazi
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bou, architektonickou dominantou a tvari celé stavby
Nového spojeni v Praze, je zelezni¢ni estakdda Ma-
sarykovo nadrazi. Tento most prevadi ctyrkolejnou
zelezni¢ni trat z Prahy hlavniho nddrazi do Libné
a Vysocan, pres ulici Husitskou, ulici Trocnovskou
a prostor zruseného lokomotivniho depa Masarykova
nadrazi. Opéra Hlavni nadrazi sousedi s mosty Seifer-
tova (dokoncenymi v letech 2002 a 2004), opéra Vit-
kov je umisténa bezprostfedné pred portily novych
tunelt pod Vitkovem.

Pri¢ny fez mostem je komurkovy, s jednou hlavni
komiirkou a dvojici komiirek bo¢nich. Horni deska

(mostovka) je vynasena filigrany se sprahujici mono-
litickou deskou. Mostovka nad stfedni komiirkou je
podeprena dvojici monolitickych tramt. Mostovka
nad krajnimi komiirkami je podepfena jednak tra-
mem, jednak obloukovou vzpérou, kterd je zaroven
dilezitym architektonickym prvkem stavby. Spodni
deska mostu je monoliticka.

Architektonické feseni mostni konstrukce a jeji
spodni stavby bylo vedeno snahou o maximalni od-
leh¢eni konstrukci. V kontrastu vici velkym silam
a momentim pusobicim v téchto konstrukcich byly
navrhovany pokud mozno subtilni dimenze s oblymi
meékkymi tvary a architektonickymi detaily. Dilezitym
vizualnim prvkem trati jsou trakéni trolejové stozary.
Na rozdil od ostatnich provozovanych trati Ceskych
drah, kde jsou pouzivany vyhradné typové konstrukce,
byl v tomto projektu navrzen zcela novy, atypicky de-
sign stozar® a bran trakéniho trolejového vedeni.

Tunely

Pro prevedeni trati Praha-Liben - Praha hl. n.
a Praha-Turnov vrchem Vitkov v useku mezi Troc-
novskou ulici a oblasti Sluncova byly prorazeny dva
paralelné vedené dvoukolejné tunely. Oba byly razeny
metodou NRTM se spole¢nymi hloubenymi useky
v blizkosti portalii — z celkové razené délky tuneli pri-
pada na jizni 1 250 m a na severni 1 150 m. Dalsich
281 m délky bylo postaveno v hloubenych stavebnich
jamach.

Trakéni vedeni

Veskeré nové budované trati a tratové spojky jsou elek-
trizovany i vzhledem k ekologii Zelezni¢niho provozu
v méstské zastavbé. Trakéni zatizeni je v centralni



